Montevideo:
la calma después de la tempestad

Rafael Judrez Sarasqueta

i asado este cabo entra un rio de mas de veinte leguas de ancho, a do
hai jentes que comen carne humana”.!

Detras de los drboles del parque aparece el mar. En el horizonte, un par
de cargueros se dirigen al puerto. Voy en esa direccion, bordeando la costa
por la rambla, esquivando a otros ciclistas, a los pescadores que bajan con
sus cafias y a la gente que ha salido temprano a trotar. Es el tltimo sibado
de este invierno largo y algunas nubes encapotan el cielo.

Se atribuye al espafiol Juan Diaz de Solis el “descubrimiento” del Rio
de la Plata en 1516. Algunos historiadores, en cambio, afirman que los pri-
meros europeos en llegar al estuario fueron los portugueses, bajo el mando
del navegante florentino Americo Vespucci, en el afio 1501. El recorri6 la
costa atldntica sudamericana hasta los 45° de latitud sur. Regresé a Portugal
sin haber encontrado un paso hacia el Pacifico. Solis, junto a algunos de sus
expedicionarios, fue devorado por un grupo de guaranies apenas desem-
barcé en la costa.

Son 900 metros que se insertan en el mar. La escollera Sarandi, un
rompeolas centenario de cemento y granito, protege la bahia por el Este.
De un lado de la muralla, enormes bloques de piedra detienen el impetu
del oleaje, del otro, las aguas se amansan y hacia el interior de la bahia, se
extienden las instalaciones portuarias. Me siento a fumar sobre el murallon.
Avanza un cimulo de nubes de tormenta. A igual velocidad, los cargueros
arriban al puerto. Se filtra, a veces, algtin rayo de sol cansino. Va derraman-

' Suma de geographia de Martin Fernandez de Enciso, 1519.
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do sobre el paisaje esa luz particular que desvelaba a los pintores. Monte
de la Detencién, Pindculo de la T'entacién, Nuestra Sefiora de 1a Candelaria,
Monte de San Pedro, Monte Seredo, Monte Urdeo: el Cerro de Montevideo
descansa enfrente, con la dignidad de un anciano milenario.

“(...) estdbamos en derecho del Cabo de Santa Maria, de alli corre la
costa leste oeste 1 la tierra es arenosa 1 en derecho del cabo ai una montaa
hecha como un sombrero al cual pusimos nombre Monte Vidi”.

Este fragmento, anotado el afio 1520 en el Diario de Navegacién de
Francisco de Albo, contramaestre de la expedicién de Fernando de Maga-
llanes en la nave L.a Trinidad, es una de las menciones mas antiguas refe-
ridas al “Monte” que da nombre a la ciudad. En el texto, agrega,
“corrutamente llamado aora Santo vidio”. La deformacién de “Monte
de Santo Ovidio”, luego “Monte Ovidio”, en honor al obispo de Braga,
santo portugués con fama de milagroso, seria otro de los posibles origenes
del nombre Montevideo. Segin el historiador Laguarda T'rias, expedicio-
narios de Magallanes habrian encontrado la inscripcién “VIDI” en una la-
dera del Cerro: las letras inciales de Vespucci Invenit, y el nimero romano
DI, “Vespucci decubrié 501”.

Las hipétesis sobre los nombres en c6digo se han multiplicado. “Monte
VI direccion este-oeste” (Monte VI D E-O), corresponderia a una supuesta
enumeracion de las elevaciones visibles desde el Rio de la Plata, navegan-
do en ese sentido. O su variacién “Monte VI Destas Indias” o la piadosa
“Monte Vi el Dia de la Inmaculada” (Monte Vi D I).

Alonso Carrié de la Vandera, en su Lazarillo de ciegos caminantes, editado
en 1773, resume: “Voz béarbara, o la menos viciada o corrompida del castella-
no, Monteveo, del portugués Montevieu, del latin Montemvideo”. Se des-
conoce el nombre que le daban al Cerro los pobladores originales. El inves-
tigador Danilo Antén sugiere la palabra “Yvyty” en guarani, “cerro” o
“montafia”, como el origen de la deformacién “Vit” y luego “Vidi”.

Alguien, de pie en el borde del rompeolas, agita con destreza su cafia de
pescar y lanza el sedal hacia el agua. Al silbido del 7¢¢/ lo enmudece el gol-
pe seco de la plomada al hundirse. El mar lame ritmicamente las paredes
de la escollera. El silencio, entonces, vuelve a extenderse sobre la bahfa, las
rocas y los pescadores. Un grupo de aves migratorias cruza el cielo. El guia
encabeza el vuelo hacia el Sureste. Algunos rezagados van desdibujando
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los lados de la formacién en cuna. Los pescadores se distraen, giran sus
cabezas para ver a las aves, descuidan la pesca.

Hernando Arias de Saavadera, Hernandarias, gobernador de Asuncién y
luego de Buenos Aires, introdujo el ganado en la Banda Oriental® en dos
operativos realizados en 1611 y 1617. Gracias a las condiciones naturales
del suelo, rico en pasturas y aguadas, y al clima templado, el territorio,
poblado casi exclusivamente por indigenas, se convirtié en un vasto y pro-
digo criadero de ganado montaraz. Desde tierras del Brasil, burlando los
tratados de demarcacion, los portugueses realizaron continuas incursiones
para reunir y trasladar ganado hacia el Norte. Por su parte, el gobierno de
Buenos Aires permiti6 la actividad de los faeneros, quienes cruzando el Rio
de la Plata comenzaron a establecer sus campamentos en el territorio, dedi-
cados a la obtencion del cuero vacuno y mas tarde al tratamiento del sebo y
la carne salada. [.a abundancia de estos productos atrajo a mercaderes piratas
europeos, dispuestos a comerciar la produccion en el Brasil, las Antillas
o Europa, con altos beneficios econémicos.

El crecimiento descontrolado del contrabando y la presencia de los
portugueses, confirmada con la fundacién de Colonia do Sacramento en
1680 y con su asentamiento en la bahia de Montevideo en 1723, motivé
una reaccion inmediata del gobierno espafiol. Se dispuso la edificacién de
una plaza fuerte para hacer efectiva la posesion del territorio y defenderlo
de las incursiones portuguesas. Mds de dos siglos después del viaje de
Solis, el gobernador de Buenos Aires, Bruno Mauricio de Zabala, comienza
el proceso fundacional de San Felipe y Santiago de Montevideo en 1724.
Ciento diez soldados y mil guaranies misioneros inician la construccion de
las fortificaciones. Se les unen un pequeiio grupo de civiles originarios
de las Islas Canarias, ya afincados en Buenos Aires. Pronto se suman unas
60 familias del mismo origen, que viajan directamente desde las islas a
poblar la nueva colonia.

Si obviamos el ajetreo de unos pocos operarios enfundados en trajes
anaranjados, y los continuos movimientos de las maquinas que cargan,
descargan y ordenan contenedores en la terminal portuaria, el casco antiguo

?Nombre con el que se conocia el actual territorio uruguayo y parte del estado brasilefio de Rio Grande
do Sul.

143



VENTANA AL MUNDO

de la ciudad, que parece haber quedado a sus espaldas, se percibe como un
lugar descuidado y melancélico. La de sus edificios afiejos es una belleza
opaca, asordinada. LLos esfuerzos por revitalizar este espacio urbano atn
son aislados y de marcha lenta. Junto a cada construccién en proceso de
reciclaje, se mantiene o se desmorona algtin claro ejemplo de deterioro.

El barrio se altera durante el horario comercial: alli se concentra la plaza
financiera, una devaluada y poco vertiginosa Wall Street local. En las ma-
drugadas de los fines de semana, pubs y restoranes rebosan de clientes.
Pero ambas corrientes humanas, yuppies tercermundistas y hordas festivas,
al retirarse, no hacen mas que evidenciar el caracter del lugar. El abandono
y la negligencia se imponen silenciosamente. L.os pescadores se han con-
centrado de nuevo en su tarea, conectados a través del sedal al fondo barroso
del rio. El Tango se aleja mar adentro. Ha dejado atras sus tiempos de es-
plendor: de yate presidencial a destartalado transporte de viveres para los
fareros. Toda una metéfora flotante.

Desde la aprobacion de la Constitucién en 1830, el interés de los go-
biernos nacionales por poblar el territorio casi desierto, se manifiesta en la
creacion de instituciones y la promulgacion de leyes para el fomento y pa-
trocinio de la inmigracion. Montevideo pasard de 58 mil habitantes en 1860
a 126 mil en 1868, siendo un 48 por ciento de ellos de origen extranjero.

La inmigracion se convirtié en un lucrativo negocio para algunas empre-
sas, como las de Juan Marfa Pérez y Samuel Fisher Lafone, que no sélo se
encargaron del transporte de colonos, sino que, vinculados con las autori-
dades consulares y las compaiiias de viajes, impusieron a menudo duras
condiciones econdmicas al inmigrante. El crecimiento mercantil, la intensa
actividad portuaria y la industria de la construccion en constante desarrollo,
hicieron de Montevideo una ciudad de extranjeros. Desde el tltimo tercio
del siglo xix hasta mediados del xx, llegaron al pais, empujados por la po-
breza y las guerras, inmigrantes o refugiados procedentes de Espaia, Italia,
Francia, Inglaterra, Alemania, Austria, Suiza, Hungria, Lituania, Polonia,
Checoslovaquia, Grecia, Yugoslavia, Rumania, Portugal, Holanda, Armenia,
Rusia, T'urquia, Siria, Libano y Egipto, entre otras latitudes.

Un pejerrey destella prendido del anzuelo. Las nubes vuelven a ocul-
tar el sol. El paisaje se enturbia hasta fundirse en el marrén de las aguas
del rio.
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No hay tiempo, no hay hora, no hay reloj,
no hay antes, ni luego, ni tal vez,

no hay lejos, ni viejos, ni jamas,

en esta olvidada invalidez.’

El cemento descascarado, los metales oxidados, los lentos movimientos
de los pescadores, las pequefias olas de la bahia gastando las piedras.
Hay, si uno se detiene a observar, una tension silenciosa. De un lado los
fantasmas de la escollera, vencidos, desplazados, y mas alla del limite del
alambrado, apilados como piezas de juego de un nifio gigante, la presencia
rotunda de los contenedores.

El Poder Ejecutivo, en el decreto-ley 2096 del 19 de junio de 1890, de-
termina como inmigrante a “todo extranjero honesto y apto para el trabajo,
que se traslade a la Republica Oriental del Uruguay, en buque de vapor o de
vela, con pasaje de segunda o tercera clase y con dnimo de fijar su residencia
en ella”, al iempo que prohibe la entrada de asidticos, africanos y “hiingaros
o bohemios”. Después del prictico exterminio de los tltimos indigenas
y de la notable disminucién de la poblacién negra, el proyecto del Uruguay
europeizado se pone en marcha. Un aluvién continuo de inmigracién basi-
camente italo-espanola introduce, ademas de mano de obra calificada, jorna-
leros y agricultores, una numerosa poblacion trashumante y desocupada.

Dejo atris la escollera y remonto la peatonal Sarandi. En los alrededores
de la Plaza Matriz se congregan los turistas y los visitantes. La gente hormi-
guea por la senda encajonada del bulevar. Por momentos, el espiritu de la
vieja ciudad cosmopolita parece revivir.

Cruzando la imponente vy solitaria Puerta de la Ciudadela, vestigio de la
fortificacion original, se encuentra la Plaza Independencia. En su centro, se
eleva el monumento ecuestre a José Gervasio Artigas, lider revolucionario
convertido en héroe nacional. Detrds del monumento, en un mausoleo
subterrdneo, estin depositados los restos de este montevideano, que para-
déjicamente luché por unir a la Banda Oriental con las provincias argenti-
nas en una federacion, alejado del proyecto de nacién independiente que
la plaza homenajea.

3 Estrofa de La casa de al lado del cantautor montevideano Fernando Cabrera.
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Artigas, traicionado, se exilié en Paraguay. Nunca quiso regresar.

Montevideo fue fiel a su destino de plaza militar, continuamente dispu-
tada entre espaiioles, ingleses, portugueses, brasilefos y criollos de bandos
opuestos. Siempre a merced de las tormentas, la codicia y el acre perfume
que suele acompaiiarla, el olor de la pdlvora y la sangre derramada. El pasa-
do de la ciudad es breve pero turbulento. Es una joven ciudad avejentada.

“El dltimo en irse, que apague la luz”. Se repite, como un chiste oscuro y
triste, que un cartel con esta inscripcion amaneci6 en una pared del puerto, en
alguno de los aciagos y oscuros dias de la dictadura. El fenémeno de la emigra-
cion, comenzado en la anterior década de los 60 por razones econémicas, se
incrementd notablemente por razones obvias después del golpe de Estado de
1973. Siguieron once anos de terror y de violencia. 15 mil ciudadanos pasaron
por las céarceles, miles sufrieron la represion en las calles, el exilio. 300 mil
uruguayos, casi el 10 por ciento de la poblacién adulta, fueron fichados e inves-
tigados por los servicios de inteligencia policial. Atin permanecen desapareci-
das més de 140 personas, segiin datos del Servicio Paz y Justicia.

Vuelvo a la rambla. Me detengo unos minutos en el Cubo de Sur. Una
placa apenas legible sefiala el sitio del antiguo baluarte defensivo. Un cafién
oxidado, inttil, ain apunta hacia el mar. Hasta este lugar de la costa llegaban
las murallas de la ciudad. Prefiero recordarlo de otra manera: hasta aqui ve-
nian los esclavos, fuera de los muros, a reunirse y bailar. A rezar bailando.

En Montevideo, el trifico sistemidtico de esclavos de origen africano
puede situarse entre los afios 1743 y 1814. El puerto tuvo el infame privi-
legio de surtir al Rio de la Plata, Chile y Perd, a partir de un edicto real de
1791. Ya un censo de 1769 indicaba una cantidad de esclavos equivalente
al 27 por ciento de la poblacion montevideana. Al no contar el territorio con
grandes plantaciones ni industria minera, los esclavos de Montevideo desem-
penaron tareas domésticas, trabajos artesanales, empleos en la construccién
y en menor medida la funcién de peones rurales. No existieron como en
otras colonias americanas, grupos numerosos, que conviviendo en sus luga-
res de trabajo pudieran conservar, atin en la clandestinidad, sus referencias
culturales y religiosas originales. De todos modos, los esclavos y luego sus
descendientes integraron las llamadas Salas de Nacion, organizadas segiin
sus comunidades de origen, donde sobrevivieron algunas tradiciones afri-
canas, a menudo disimuladas bajo las formas del catolicismo.
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A principios del siglo xix, diversas crénicas recogen comentarios sobre
el descontento de los vecinos montevideanos, solicitando a la autoridad
que reprimiera las danzas y “prohibiera los tangos de los negros” por aten-
tar contra la moral publica.

Los rasgos distintivos de més de 20 pueblos africanos, segiin el investi-
gador Oscar Montafio, se fueron sintetizando y amalgamando en lo que
hoy conocemos como Candombe, que comprende la misica de los tambo-
res, la danza y la simbologia de sus banderas, estandartes y personajes.

La primera resolucion abolicionista es de 1813. La segunda, de 1825, la
reafirma. En 1837 se concede la libertad a todo esclavo que entre en el te-
rritorio nacional, segiin la Constitucion del afio 1830. En 1842, el gobierno
de la Defensa, sitiado en Montevideo, acuerda la libertad para todos los
hombres ttiles con el fin de integrarlos al ejército. En 1846, el Gobierno
del Cerrito, federal, sitiador, concede la libertad a todos los esclavos con
igual propésito. En 1853, una vez mds, se decreta la abolicién y se declara
la trata como acto de pirateria. “Hecha la ley, hecha la trampa”. El esclavo,
o bien el semi-esclavo denominado “pedn contratado”, fue empleado en
las zonas rurales de la frontera con Brasil hasta finales del siglo XIx.

De plaza fuerte a ciudad puerto, de puerto de inmigrantes a aeropuerto
de emigrantes.

El 12 por ciento de la poblacién uruguaya vive hoy en el exterior. Por
momentos, Montevideo parece sufrir la suma de todos los desarraigos. Segiin
soplen los vientos, la envuelve una tristeza vaga o una bilis oscura se disuel-
ve en las aguas del rio. LLa ciudad, como dicen, tiene alma de tango. Y tal
vez esta musica ilustre con claridad el humor del lugar. El tango, expresion
donde se unen la influencia africana, la criolla y la europea, se inicia a me-
diados del siglo x1x, entre “gauchos caidos en el arrabal, negros libertos,
inmigrantes desacomodados, marinos, marginales, proletarios.., nifios bien
o mal de familias patricias™. Ese tango primitivo, portuario, prostibulario,
tenia un cardcter festivo y picaro. Abundan entonces las letras irénicas y
con doble sentido. Con la llegada masiva de la inmigracion, hacia fines de

* E/ pozo, 1939. Onetti fue encarcelado brevemente durante la dictadura, mas tarde se exilié en Espaia
hasta su muerte en 1994.
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siglo, el aporte europeo hace pesar el rasgo nostalgico y cierto dramatismo
presente, por ejemplo, en la canzonetas italianas.

“Me gustaria escribir la historia de un alma, de ella sola, sin los sucesos
en que tuvo que mezclarse.” Esto dej6 Juan Carlos Onetti en una pagina
de E/ pozo, mucho antes de abandonar Montevideo para siempre.’

Registrar el alma de esta ciudad... Hay una ciudad que puede percibirse
con los sentidos. Y hay otra, construida en el interior de cada uno de los ha-
bitantes. Uno puede llevarla consigo donde vaya, como un tesoro preciado o
como una carga insoportable. Estas dos ciudades suelen no corresponderse.
Lograr que ambas se integren en armonia parece una operacion condenada
de antemano al mas rotundo de los fracasos. Jorge Luis Borges, nacido en
Argentina y concebido en tierra Oriental, segiin afirmaba gustoso, escribié
sobre Montevideo: “Resbalo por tu tarde como el cansancio por la piedad de
un declive”.

Ruedo de vuelta a casa. El sol enfila hacia el Poniente. Desde alguna es-
quina cercana suenan los tambores. A mi derecha, lejos, el mar se junta man-
samente con el cielo y un avién regresa, cruzando airoso los nubarrones. %

5 E/ tango y sus circunstancias, de Fernando O. Assungao, 1984.
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Desarrollo urbano y comercio colonial:
LLa ciudad de Veracruz
en la etapa borbdnica

Matilde Souto Mantecén*

En la fundacién de una ciudad y en la forma que va adoptando no hay
causas Unicas. El disefo de las urbes es un proceso continuo, siempre
inacabado, en el que influyen multiples factores. Su historia —quiénes,
cuando, cémo, por qué y para qué fueron establecidas —, son elementos
que influyen en su evolucién, y aunque los asentamientos urbanos nunca
tienen una vocacion tnica ni permanente, si suelen guardar una funcién
original que las define y marca su cardcter. De igual modo, si bien las ciu-
dades son sin duda creacién humana y por ello su forma es un producto
cultural, desde luego el clima y el medio natural donde se asientan, son
también factores que imperan en el disefio y traza urbanos.! En el caso de
la ciudad de Veracruz, los factores decisivos en sus multiples fundaciones
a lo largo del siglo xvi y en su desarrollo a partir del xvii en su sede defini-
tiva frente a San Juan de Ulda, fueron el comercio, la defensa y el clima.
Efectivamente, el caricter de Veracruz estuvo definido tanto por ser el
principal puerto maritimo del virreinato de la Nueva Espana y el tnico
habilitado para el comercio exterior por el Atlintico, como por su ubicacién
en las insalubres y calurosas costas tropicales. Pricticamente fue la tinica
ciudad portuaria del virreinato de la Nueva Espafia y se mantuvo en
solitario como puerta de salida de la plata hacia la metrépoli, lo que explica
claramente por qué se convirtié en uno de los puntos estratégicos en el

* Agradezco los excelentes comentarios y observaciones que hicieron a este trabajo Gloria Lizana Velasco
y los miembros del Seminario de Comercio y Navegacion del iH-UNAM: su coordinadora, Carmen Yuste, y Pilar
Martinez Lépez-Cano, Guadalupe Pinzén, Flor Trejo, Elisa Garcia Berumen y Hugo Martinez Saldaiia.

! Kostof, Spiro, T%e City Shaped. Urban Patterns and Meanings through History, London, Thames and Hud-
son, 1991, pp. 9-15.
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sistema defensivo del imperio. Fue por ello que en Veracruz el desarrollo
urbano estuvo intrinsecamente ligado a la evolucion del aparato militar
defensivo y, de forma muy particular, al comercio maritimo, nexo que in-
tentaré desarrollar en el siguiente articulo.

LA EVOLUCION DE LA CIUDAD: TRAZA URBANA Y DEMOGRAFIA

Durante su primer siglo, Veracruz fue una poblacién trashumante? y en su
ultima sede fue una ciudad disefiada basicamente con dos fines: funcionar
como puerto maritimo de altura y plaza fuerte para la defensa del virreinato
de la Nueva Espafia. Precisamente el monumento que definid y distinguié
a Veracruz en los afios coloniales fue el baluarte que se construy6 sobre el
arrecife de la Gallega y que serfa llamado San Juan de Ulua,’ sede de la
guarnici6n militar y donde se amarraban las naves de gran calado, distante
como una legua de la tierra continental.

Felipe III otorgé a Veracruz el titulo de ciudad y capitania general de
provincia el 19 de junio de 1615. Con este nombramiento terminaba para
Veracruz una larga historia de mudanzas desde que Hernan Cortés y sus
hombres desembarcaron en 1519 en las playas de Chalchihuecan, frente al
islote en el que se construiria la fortaleza de San Juan de Ulda. Aunque la
poblacién se mudé varias veces de sede, San Juan de Ulda fue siempre el
punto al que llegaron y donde se amarraron las naves de gran calado tras cru-
zar el océano Atlantico y el mar Caribe, pues era el tinico lugar seguro para
anclar y sujetar los barcos. A lo largo del siglo xvi, la Villa Rica de la Vera
Cruz fue trasladada en tres ocasiones. Primero estuvo en las playas de
Chalchihuecan, después fue mudada a Quiahuistlan, a doce leguas de
Cempoala, y en 1525 fue de nuevo movilizada a la margen izquierda del rio
Huitzilpan o de las Canoas, un sitio hoy conocido como la Antigua, poco

? El fenémeno del traslado de ciudades fue muy frecuente en la época colonial: Jorge E. Hardoy,
“La forma de las ciudades coloniales en la América espafiola”, en Francisco de Solano, coord., Estudios sobre
la ciudad iberoamericana, Madrid, csic, Instituto Gonzilez Ferndndez de Oviedo, 1983, p. 315; Héléne Rivié-
re D’Arc, Hélene, Guadalajara y su region, México, SepSetentas, 1973, 26-27; Alain Musset, Mudarse o desapa-
recer: traslado de ciudades hispanoamericanas y desastres, siglos xvi-xviir, México, s.e., ca. 1995; Alain Musset, “Les
déplacement des villes en Amérique Hispanique”, Villes en Paralelle, nim. 25, 1997, pp. 178-199.

% Sobre la construccién del fuerte de San Juan de Ulda véase José Antonio Calderén Quijano, Las forti-
ficaciones espaiiolas en América y Filipinas, Madrid, MAPFRE, 1996, 79 y ss.
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afortunado como sede de la villa veracruzana porque se inundé varias veces.
En 1597, el virrey Gaspar Zudiga y Acevedo, conde de Monterrey, orden6
el tercer y tdltimo traslado de la villa al paraje entonces conocido como las
Ventas de Buitrén, en las playas de Chalchihuecan, ratificado y puesto en
marcha de manera definitiva por medio de una provision real fechada
en 1600. Asi se cerr6 el ciclo y la villa de Veracruz tuvo su residencia en el
mismo lugar donde Cortés la habia fundado, frente a San Juan de Ulda, y fue
alli donde recibi6 el titulo de ciudad por gracia de Felipe I1I en 1615.*

Las razones por las que Veracruz sufri tantos traslados fueron basica-
mente tres. Primero, la necesidad de encontrar un sitio en el que pudieran
levantarse las defensas adecuadas para repeler una agresion extranjera desde
el mar o sofocar una rebelion interna. Segundo, que fuera un lugar en el que
la comunicacion entre San Juan de Ulta y la ciudad de México fuera lo mas
expedita posible, dado que Ulda era donde atracaban las grandes naves
mercantes y México era el niicleo politico y econémico del virreinato, donde
se verificaban la mayor parte de las transacciones de comercio externo y en
el que se almacenaban las importaciones para después ser revendidas en el
interior de la Nueva Espana. La tercera razon fue la seguridad interna de la
poblacién veracruzana, escarmentada por las inundaciones que sufri6 en su
segundo asentamiento por los desbordamientos del rio Huitzilapan.

El factor decisivo para elegir las playas de Chalchihuecan fue que en-
frente se pudo construir el castillo de San Juan de Ulda y que era un sitio
desde el cual la comunicacién entre las costa y la capital del virreinato po-
dia ser relativamente rapida. Fue Juan Bautista Antonelli, un ingeniero
militar nombrado por Felipe II para modernizar las defensas de la América
espanola, el que sefialé desde 1590 la conveniencia de que la poblacion
veracruzana estuviera frente a San Juan de Uluda; fue él quien trazo los
primeros planos para establecerla.’ En cuanto a la seguridad interna de

* Matilde Souto Mantecon, Mar abierto. La politica y el comercio del Consulado de Veracruz en el ocaso del
sistema imperial, México, El Colegio de México, Centro de Estudios Histéricos, Instituto de Investigaciones
Dr. José Marfa Luis Mora, 2001, pp. 97-99; Matilde Souto Mantecé6n, “La imagen de la ciudad de Veracruz
en doce planos de los siglos xviI al XIx”, en Johanna von Grafenstein Gareis, £/ Golfo-Caribe y sus puertos,
Mékxico, Instituto de Investigaciones Dr. José Maria Luis Mora, 2006, Tomo 1., Tomo I, pp. 378-380.

3 [bid., p. 380. Antonio E. Pedro Rodriguez, y Manuel Lucena Giraldo, “El ingeniero Bautista Antonelli
y la fortificacién del Nuevo Mundo, 1580-1616”, en Instituto de Ingenieria de Espaiia, Vias de navegacion y
puerto histdricos en América, Madrid, Doce Calles, 1998, pp. 82-84. Manuel Diaz-Marta, “Rutas maritimas
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los pobladores de Veracruz, la verdad es que poco o nada se gand, pues las
costas frente a San Juan de Ulda tenfan un clima infame, igual o peor al de
la antigua residencia. Era un yermo cubierto de médanos y montes de are-
na cuya figuraba variaba al capricho de los vientos del Norte. Sin vegeta-
cién y apenas con una ciénaga con agua encharcada, muy probablemente
sus vecinos llegaron a extrafiar las aguas del Huitzilapan, pues si alli habian
sufrido graves inundaciones con las crecidas del rio, en su nuevo asen-
tamiento los veracruzanos tuvieron que padecer varios incendios que arra-
saron las casas construidas con madera.

La traza de la nueva ciudad de Veracruz en su sede definitiva se hizo
conforme a las Ordenanzas de nuevas poblaciones de 1573, es decir, siguien-
do una cuadricula a partir de la plaza mayor, en la cual quedaron ubicados
los edificios que albergaban a las autoridades real y eclesidstica, simbolos
de la politica colonial espafiola.® Podemos hacernos una idea bastante cla-
ra del aspecto que tenia la ciudad de Tablas, como fue conocida Veracruz,
gracias a un plano de 1615, atribuido a Adrian Boot, un cosmégrafo e inge-
niero flamenco contratado para construir el desagiie de la ciudad de México
y la fortaleza de San Diego en Acapulco, a quien el virrey marqués de
Gelves consultd para mejorar la infraestructura de San Juan de Ulta.” Este
plano es un bellisimo dibujo de la ciudad vista desde lo alto y mirando
desde tierra firme hacia el mar. A corta distancia de la costa, se ve claramen-
te San Juan de Ulda y se alcanza a distinguir con gran detalle una flota
amarrada en el muro suroeste de la fortaleza. En la ciudad propiamente
dicha puede apreciarse el muelle que sobresale de la costa, rodeado de
pequeiias embarcaciones. En la explanada tras el desembarcadero se levan-
t6 desde los primeros afios del siglo xvii el edificio de la aduana y real
contaduria, donde despachaban diariamente los oficiales reales.

Cuando llegaban los grandes barcos de comercio procedentes de Espaiia,
en esa plazuela se instalaban barracas temporales para acomodar las mercan-
cias y alli eran entregadas a sus duefios tras la verificacion de los papeles que

y puertos durante la etapa colonial”, en Instituto de Ingenieria de Espana, Vias de navegacion y puertos histori-
cos en América, Madrid, Doce Calles, 1998 pp. 34, 38.

¢ Javier Aguilera Rojas, Fundacion de ciudades hispanoamericanas, Madrid, MAPFRE, 1994, pp. 63-76.

7 Calder6n Quijano, Las fortificaciones espafiolas en América y Filipinas, p. 86.
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acreditaban la propiedad.® Desde su origen, la ciudad se extendid siguiendo
un clarisimo patrén de damero ortogonal compuesto por once calles paralelas
que corrian del Suroeste al Noreste sin obstaculos. En el sentido sureste
noroeste s6lo habia dos largas calles; la primera paralela a la playa terminaba
al desembocar en la plaza mayor y topar con la iglesia mayor, llamada LLa
Parroquia, mientras que la segunda calle paralela si cruzaba toda la ciudad
hasta llegar al convento de L.a Merced. Hasta 1630, un riachuelo, el Tenoya,
cruzo la ciudad, pero ese afo sus aguas fueron desviadas a las afueras, pues
en tiempo de lluvias se desbordaba y en la temporada secas se convertia
apenas en un charco que producia un hedor terrible.” Frente al muelle se
construy6 el convento de San Francisco, encargado de tafier las campanas
cuando entraba o salia un barco. Atrds de este convento, subiendo por la
misma calle, se erigi6 el convento de San Agustin y, en la manzana contigua
al Sureste, el hospital de San Hipdlito, conocido como de Montesclaros.
Cruzando el rio hacia el Sureste, sobre la playa se colocé el convento de los
jesuitas vy, a sus espaldas, subiendo por la misma calle hacia el interior, el
convento de Santo Domingo. En el extremo suroeste al final de la ciudad,
se encontraba el de L.a Merced.!” En el temprano xvil las casas se construye-
ron de madera y por eso se conocié a Veracruz como la Ciudad de Tablas,
pero en el transcurso del tiempo los inmuebles habitacionales se fueron
edificando en piedra micara, cal y canto, y hubo nuevas construcciones, si
bien el disefio urbano y las dimensiones se conservaron casi iguales.

En 1683, tras el despiadado ataque del pirata Lorencillo, se construyé
una muralla alrededor de la ciudad. Aunque fue levantada con lentitud y
nunca fue muy util porque los vientos arrastraban la arena y construian te-
rraplenes sobre los que se podia subir con facilidad," confiri6 a la ciudad

8 Esto se hizo desde el siglo xvii, pero esta descripcion estd tomada de Joseph Villasefior y Sénchez,
Teatro americano. Descripcion general de los Reynos y Provincias de la Nueva Espaiia y sus jurisdicciones, prol.
De Maria del Carmen Veldsquez, México, Trillas, 1992.

* Manuel Trens, Historia de Veracruz, Jalapa, Gobierno del Estado de Veracruz, 1947-1948, . I1, pp. 360-361.

0La identificacién de los edificios a partir de Marfa Teresa Olmos Cueva, “Veracruz. Estudio acerca de
la politica maritima novohispana”, Tesis de Licenciatura, unawm, Facultad de Filosofia y Letras, Colegio de
Historia, 1963, pp. 95-97.

" Francisco de Seijas y Lobera, Gobierno military politico del reino imperial de la Nueva Espaiia (1702), est.,
introd.. y notas de Pablo Emilio Pérez-Mallaina Bueno, México, uNnam/Instituto de Investigaciones Hist6ri-
cas, 1986, pp. 252-253.
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aspecto y cardcter militar. Lleg6 a tener ocho baluartes, nombrados de la
Concepcién, San Juan, San Mateo, San Javier, Santa Gertrudis, Santa Barbara,
San José y Santiago (en el que se almacenaba la pdlvora) y siete puertas,
cuatro de las cuales daban al mary el resto tierra adentro. Las puertas que se
abrfan hacia la playa eran las del Mar, que daba al muelle, la del Pescado, la
de la Atarazana y la de San Francisco. Hacia tierra adentro se abrian la puer-
tas de México, la Nueva, que sélo se utilizaba a la entrada de los virreyes, y
la de La Merced. Otras construcciones de cardcter militar hechas en el siglo
xviil fueron el cuartel de Dragones, al Sur de la ciudad y el Hospital de
Marina. Al construirse la muralla se delimitaron dentro de la ciudad ciertos
espacios, como las plazuelas o rastrillos del Pescado y de la Atarazana, con
sus respectivas puertas, que era donde se vendia el pescado y se organizaban
los pertrechos navales, pero ademas se “defini6” un amplio espacio: la zona
extramuros, donde se fueron asentando los pobladores que no tenfan cabida
fisica ni social dentro del casco urbano, pues afuera construyeron sus casas
los pobres y marginados. Sin esta zona extramuros —que por cierto nunca
aparece en los planos dibujados en el siglo xviii— seria inexplicable que
Veracruz llegara a comprender la poblacién que las fuentes indican.

En 1625, Thomas Gage estimé que podia tener 3,000 habitantes y ob-
servd, no sin cierta sorpresa, que todas los edificios estaban hechos de ma-
dera, llegando a la conclusién de que el tamafio y calidad de la ciudad no
correspondian a la fama que tenfa por su trifico y comercio.!? La explica-
ci6n que encontré Gage para que la ciudad no fuera tan populosa y préospe-
ra como ¢l esperaba, fue el pésimo clima que reinaba en aquéllas costas
tropicales, infestadas de fiebre amarilla y paludismo, conocidos entonces co-
mo vomito prieto y fiebres tercianas. Su explicacién no era descabellada, pero
en realidad estas enfermedades no pudieron controlarse sino en los siglos
XIX ¥ XX, y aun asf la poblacion de Veracruz crecié notablemente en virtud
del desarrollo comercial y las defensas militares. Efectivamente, en parti-
cular en la segunda mitad del siglo xviii, las dindmicas mercantil y bélica
cambiaron notablemente. LLos intercambios mundiales se intensificaron y

2 Thomas Gage, E/ inglés americano: sus trabajos por mary tierra o nuevo reconocimiento de las Indias Occi-
dentales, introduccion y notas de Eugenio Martin Torres, México, Fideicomiso Teixidor/Libros del Umbral,
2001, p. 88.
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ampliaron, la competencia entre los imperios coloniales se recrudecid y varias
veces explot6 en guerras. En los tltimos afios del xvii, la ciudad sufrié un
proceso de densificacion notable, pues su poblacion pricticamente se triplico
en el transcurso de una década sin que la estructura basica de la ciudad intra-
muros ni su extensién cambiaran mucho. De acuerdo con los datos disponi-
bles en las fuentes, la poblacion de Veracruz crecié a un ritmo vertiginoso en
la dltima etapa colonial, como puede verse en el siguientes cuadro.

CUADRO 1
Estimaciones de la poblacién de Veracruz’
Extramuros* Ulta*

1625 3,000

1743 4,503 134

1754 5,861 325
1787 6,000

1791 4,000 586

1799 8,109

1804 16,000

1807 20,000

1818 7,729 1,205

1824 7,000

Estos datos son dados explicitamente para la zona extramuros y Ulla; la columna anterior no desglosa la
informacion.

“ Fuentes del cuadro 1: Souto, Mar abierto, 2001, p. 102 y Gil, 1999, p. 192, apud en Vizquez de Espino-
sa en Trens, 1948, p. 38; Gage, 1982, p. 88; Gerhard, 1986, p. 361, quien sefiala que ademads de los 5861 ha-
bitantes en el recinto de la ciudad, en San Juan de Ulda vivian 325 individuos mds, lo que da un total de 6141
almas; Booker, 1984, p. 77; Chaunu, 1960, p. 548, Smith ¢ a/., p. 28 Booker, 1993, p. 7; Booker, 1984, p. 77,
quien sefiala que de los 8,109 habitantes, 654 eran espafioles, 1,614 mestizos y 5,841 mulatos; Humboldt,
1984, p. 520, Gerhard, 1986, p. 361, quien sefiala que la cifra de 16,000 habitantes no incluye a los militares;
Lerdo de Tejada, vol. 1, pp. 365-366, apud en una nota del Consulado de Veracruz, segin la cual a los 20,000
habitantes habia que agregar una poblacién flotante de 15,510 personas, entre las que 3,640 eran marinos,
7,370 arrieros y 4,500 pasajeros, sirvientes, vivanderos o ambulantes y tropa; Smith, 1976, p. 28 y Chaunu,
1960, p. 548, quien sefiala que de los 8,934 habitantes, 1,205 vivian extramuros; Wiedmer, 1992, y Booker,
1993, p. 7.
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Dos procesos fueron sin duda decisivos en ese aumento espectacular: la
profesionalizacion del ejército en la Nueva Espaia —que implicé la reorga-
nizaci6én del cuerpo de Lanceros de Veracruz y un movimiento importante
de tropas entre el puerto y las villas de Jalapa, Orizaba y Cérdoba—," y
la transformacion del comercio realizado por el puerto veracruzano, tanto
por el modo de hacer los intercambios como por sus voltiimenes, asunto que
trataremos mas adelante.

El impacto que tuvo el crecimiento del comercio en la ciudad fue enor-
me. El transito dentro de la ciudad debié volverse realmente complicado
y, por momentos, insufrible. Al final del siglo xviil y en los primeros afios
del X1, en las estrechas calles del recinto amurallado, diariamente debieron
circular muchas mulas y caballos, algunos carros y, desde luego, multitudes
a pie que solo podian salir de la ciudad por las puertas de México y de La
Merced, ya que la puerta Nueva siempre estaba cerrada.'* El paso mas com-
plicado era al través de la puerta de L.a Merced, hacia los barrios extramuros,
una zona llamada [La Sabana. A diferencia de la ciudad dentro de la mura-
lla, los espacios hacia L.a Sabana no fueron disefiados previamente, sino
que la poblacién se desbordé de manera espontinea.’ Por ese rumbo corria
el Tenoya, el riachuelo desviado fuera de la ciudad en 1630, y alli se cons-
truy6 el matadero. Al lado del rio se levant6 la ermita del Santo Cristo del
Buen Viaje y cerca de ese sitio los betlemitas construyeron el templo
de San Sebastidn. En esa zona también fue donde el virrey segundo conde
de Revillagigedo ordené que se construyera el cementerio, a raiz de una
detenida inspeccion que realizé en la ciudad a su llegada al virreinato en
1789, cuando advirtié que Veracruz requeria mejoras urbanisticas, pues el

13 Sobre la importancia de Veracruz en los planes para la defensa del virreinato y el papel estratégico que
desempeiié: Christon L. Archer, £/ ¢iéreito en el México borbénico, 1760-1810, México, Fondo de Cultura Eco-
némica, 1983, en particular capitulo I1.

4 Adriana Gil Madrofio, “Nueva necesidades espaciales en la traza urbana de la ciudad de Veracruz
hacia fines del siglos xvill y principios del XIx”, en Historia urbana. 2°. Congreso RNIU: Investigacion Urbana y
Regional. Balance y perspectiva, México, Gobierno del Distrito Federal, Universidad Auténoma de Puebla,
Universidad Auténoma de Tlaxacala, Red Nacional de Investigacién Urbana, 1999, p. 194, apud en una
descripcién hecha por Tomds de Aguirre al Cabildeo de la ciudad.

SHardoy, “La forma de las ciudades”, en Solano, 1983, p. 317, refiere que pocas veces los suburbios de
las ciudades vy, en particular, las zonas extramuros de las pocas ciudades amuralladas que hubo en la Colonia,
estuvieron representadas cartograficamente, asi que no es raro que la mayor parte de los planos que conoce-
mos de Veracruz no muestren esa zona.
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espacio y las condiciones eran inadecuadas para el crecimiento de las acti-
vidades portuarias que se estaba verificando.®

Ademis de la ampliacién extramuros, dentro del recinto amurallado
también hubo cambios en los dltimos afios del siglo xviiL. Se construyeron
la Escuela Prictica de Artilleria, en el Suroeste de la ciudad, entre los ba-
luartes de San José y Santiago; la Real Aduana fue separada de la Real
Contaduria y ésta se qued6 en la puerta del mar, a la entrada del muelle,
mientras que la aduana se puso entre los conventos de San Francisco y el
de San Agustin. La ciudad gano solidez y altura, pues buena parte de las
edificaciones tenian dos plantas, la superior utilizada como vivienda, la de
abajo como almacén.'” Los balcones y rejas siguieron haciéndose de made-
ra, pues el aire himedo y salado corroia ripidamente el hierro. Otro cambio
en la estructura de la ciudad del xviir fue que se abri6 una nueva calle de
Noreste a Sureste, de modo que fueron ya dos las que en ese sentido cruza-
ban toda la extensién de la poblacién, llamadas Real y de las Damas, pero a
estas siguieron cruzandolas basicamente las mismas once calles paralelas
que corrian del Suroeste al Noreste. Las calles habian sido adoquinadas
hacia 1760, lo cual fue un avance importante en términos de la salubridad
urbana. No obstante, ésta era una tarea que debia hacerse regularmente,
pues para 1800 se calificé de urgente “por la fetidez de los cafios, barrancos
y pozos, que formando lodazales inmundos infestaban el aire y producian
enfermedades peligrosas”.'®

Sin duda, la ciudad se habia desarrollado y crecido, pero seguia sorpren-
diendo a los visitantes que la veian por primera vez, pues la fama del co-
mercio y los tesoros que por ella pasaban no correspondian con el aspecto
de Veracruz. En proporcién a lo que imaginaban era pequefia, modesta, los
mas optimista la calificaban de sobria, mds bien adaptada al trajin del
comercio porque predominaban los lugares para almacenar mercancias.

16 Gil Marofio, “Nueva necesidades espaciales en la traza urbana de la ciudad de Veracruz”, 1999, p. 194.

17 Carmen Blizquez Dominguez, “Desarrollo econémico y prictica politica de las élites mercantiles de
Jalapa y Veracruz, 1760-1800”, en Carmen Yuste Lopez y Matilde Souto Mantecén, coords., £/ comercio ex-
terior de México, 1713-1850. Entre la quiebra del sistema imperial y el surgimiento de una nacion, México, Instituto
de Investigaciones Dr. José Marfa Luis Mora, Universidad Nacional Auténoma de México — Instituto de
Investigaciones Histéricas, Universidad Veracruzana, 2000, p. 142.

18 Real orden, 24 de junio de 1803, AGI, México, leg. 2988.
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Las grandes casas no tenfan lustre ni ostentacion, sino espacio para guardar
mercaderias y alojar a los comerciantes que en su mayoria permanecian
s6lo una temporada en el puerto, breve si era posible, pues el calor, los in-
sectos vy las enfermedades no eran anfitriones muy cordiales.” La higiene
y salubridad del puerto no eran nada buenas. Descripciones de 1789, 1795,
1798 y 1803 seifialaban: los residentes tiran la basura y los desperdicios a las
calles y a las zanjas abiertas; los pozos vy las cisternas estaban contaminados
de insectos y animales muertos y los escusados estaba por lo general cerca
de los abastos de agua; los hospitales eran mas bien depoésitos de putrefac-
cién y virulencia.”

El ambiente de la ciudad, con todos sus contrastes, estaba en buena
medida definido por tratarse del principal puerto del virreinato de la Nueva
Espafia y el tnico que podia dar albergue relativamente seguro a las em-
barcaciones de gran calado. A diferencia de Acapulco, una gran bahia, Ve-
racruz no era un puerto natural, mis bien un mal fondeadero en el que la
fortaleza de San Juan de Ulda era el tnico sitio donde las naves podian ser
amarradas y resguardadas de las tempestades que provocaban los vientos
del Norte. El arribo de los barcos, sobre todo la llegada de las grandes flotas
mercantes, hacia que en Veracruz se desatara una febril actividad y un
trafico continuo de hombres y recuas de mulas llevando y trayendo mer-
cancias. Ademds del comercio, la llegada de varias embarcaciones simulta-
neamente producia varios ingresos al vecindario veracruzano: el arrenda-
miento de casas y bodegas a los mercaderes europeos y a los maestres de
los navios, asi como la venta de las provisiones que necesitaban para em-
prender las navegaciones de regreso vy, sin duda, la venta de varios y diver-
sos oficios que los hombres llegados del mar tras una larga travesia debian
estar ansiosos de recibir. En Veracruz poco o nada se producia, asi que todo
venia por tierra y por mar de los pueblos y estancias cercanas, de manera
que, junto con las naves de gran calado que atracaban en San Juan de Ulda,
también habia un trifico diario de pequefias embarcaciones de cabotaje

9 Estaes la impresion que Veracruz causé en Antonio de Ulloa, en Solano, pp. 15-16, asi como también
en otros viajeros, véanse por ejemplo los fragmentos incluidos en Martha Poblett, comp., Cien viajeros en
Veracruz. Cronicas y relatos, México, Gobierno del Estado de Veracruz, 1992.

2 Archer, E/ ¢jército en el México borbonico, 1983, p. 63, apud en Revillagigedo, Garcia Panes y Humboldt.
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cargadas de frutas, verduras, legumbres, granos, aves, huevos, puercos y
sebo que cambiaban por hierro y clavazones, aceitunas, aguardiente y gé-
neros para vestirse y vender. Todos, el que més y el que menos, vendian y
compraban, incluso los grandes mercaderes de renombre y caudal tenian
en sus casas pulperias donde vendian cualquier clase de mercancias al por
menor, desde brocados y encajes hasta pepitas y chiles.?!

Ademis de las ocupaciones relacionadas con el comercio, la otra actividad
predominante entre los residentes fue la de las armas. Su ubicacién como
principal puerto de altura y su cercania relativa a Puebla y México, convir-
tieron a Veracruz en un lugar estratégico en los planes de defensa del virrei-
nato. De hecho, las fuerzas militares organizadas habian estado alli presentes
por lo menos desde 1550, cuando se formaron las primeras unidades de mi-
licianos pardos y morenos libres y los primeros piquetes de lanceros en
1599.% En la segunda mitad del xvi11, cuando se establece el servicio militar
profesional en toda la Nueva Espaia y se amplian y formalizan las milicias a
partir de la llegada de Juan de Villalba en 1764, la importancia militar de
Veracruz creci6: se formaron e instalaron en Veracruz nuevos regimientos,
que se agregaron a las antiguas milicias de pardos y morenos.” En 1799, por
ejemplo, mil hombres formaban el cuerpo de lanceros de Veracruz, de los
cuales cien, que integraban la primera escuadra, estaban ubicados en la zona
extramuros, mientras que el resto vivia en 140 ranchos alrededor del puerto,
localizadas en el mayorazgo de Santa Fe. Alli se dedicaban a la agricultura
sembrando maiz, pldtano, calabaza y frijol.**

Como se reflejaba en sus cuerpos armados, la presencia dominante de
las sangres negra y blanca en el puerto fue notada también por un atento
observador del siglo xvii, Antonio de Ulloa, el comandante de la dltima
flota de comercio que lleg6 a Veracruz, quien describié a la poblacion
del puerto como compuesta de cuatro clases: espaiioles blancos criollos,

2 Thidem.

2 Ben Vinson III, “Los milicianos pardos y la relacién estatal durante el siglo xviir en México”, y Juan
Manuel de la Serna H., “Integracién e identidad, pardos y morenos en las milicias y cuerpos de lanceros de
Veracruz en el siglo xviii”, ambos en Juan Ortiz Escamilla, coord., Fuerzas militares en 1beroamérica, siglos xviir
y x1x, México, El Colegio de México, El Colegio de Michoacén, Universidad Veracruzana, 2005, p. 48, y
Serna en Ortiz, 2005, p. 65.

3 Archer, E/ ejército borbonico.

# Serna en Ortiz, “Integracion e identidad”, 2005, pp. 65, 67.
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espafioles europeos, negros y mixtos de blancos y negros. Sus actividades
predominantes eran las armas, los servicios derivados de las faenas portua-
rias y el comercio. El Veracruz que Ulloa conocié fue el de los afios de 1776
y 1777, apenas un poco antes de la transformacion radical del comercio de
fin de siglo. Decia acerca de los veracruzanos pertenecientes a las familias
blancas con cierto caudal y de los europeos avecindados alli que era gente
que siempre comenzaban su fortuna “por la ocupaciéon mds ordinaria, que
es la de pulpero y extendiéndose ésta hasta vender géneros de todas clases
crecen los caudales con la fortuna, y llegan a hacerse comerciantes de cau-
dal y crédito”.® Y efectivamente, fue el comercio exterior maritimo el
motor de arrastre que impulso la vida econémica y social del puerto de
Veracruz, un motor que al final del xviii se aceleré notablemente v, si bien
nunca debi6 ser una ciudad esplendorosa —baste pensar en el calor
agobiante, las nubes de mosquitos hambrientos y las recurrentes y morti-
feras epidemias de fiebre amarilla— sin duda se fue transformando en las
postrimerias del siglo Xviil y gané cierta prestancia arquitecténica, desa-
rrollé un ambiente econémico y cultural dindmico, y desde luego una
poblacion creciente.

LA EVOLUCION DEL COMERCIO MONOPOLICO Y SU DESINTEGRACION

Para cumplir con las funciones de defensa y servir de puerto de amarre para
los grandes barcos, el castillo de San Juan de Ulta fue construido con tro-
neras para colocar la artillerfa y con grandes argollones de metal clavados a
las paredes para sujetar los barcos.” Su construccion tard6 varios afos y fue
remodelado y ampliado varias, pero desde los primeros afios del xvi fue la
principal defensa que tuvieron los navios ante los terribles vendavales que
azotaban la costa veracruzana. L.as embarcaciones mas pequenas quedaban
ancladas y amarradas en la parte sur de la fortaleza, donde se formaba un
canal estrecho y poco profundo. [Las mercancias eran descargadas de los

% Antonio de Ulloa, “Descripcion”, en Solano, Francisco de, Anzonio de Ulloa y la Nueva Espaiia, con dos
apéndices: Descripcion geogrdfico-fisica de la Nueva Espaiia de Antonio de Ulloa, y su correspondencia privada con el
virrey don Antonio Maria de Bucareli, México, UNAM, Instituto de Investigaciones Bibliograficas, 1979.

% Diaz-Marta, “Rutas maritimas”, 1998, p. 34-35. Calderén Quijano, Fortificaciones, 1996, p. 80.
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barcos en San Juan de Ulda y de alli trasladadas en pequeias lanchas hasta
el muelle de la ciudad.

El comercio de Espaiia y sus dominios americanos cobr una inmensa
fama y fue codiciado por todas las potencias europeas desde el siglo xvI.
De Espana venian hacia las Indias textiles y hierro, vinos y aguardientes,
vinagre y aceite, aceitunas y frutos secos; de América salian riquisimos
cargamentos de plata y oro, perlas y esmeraldas, tintes, chocolate, azucar,
carey, cueros, en fin, grandes tesoros. En particular, Espaia y las otras po-
tencias europeas persiguieron asegurarse la mayor cantidad de oro y plata
que pudieran, y por ello todas procuraron dominar territorios ultramarinos
e imponer sobre ellos sistemas monopdlicos de comercio. Los espanoles,
como los portugueses, pensaron primero en un monopolio real, pero muy
pronto se dieron cuenta que seria inoperante y establecieron un monopolio
manejado por comerciantes particulares.”” Nadie que no fuera stbdito del
rey de Espaia podria negociar con las Indias, asi que todo el comercio co-
lonial se fue organizando como un monopolio que aseguré ganancias ex-
traordinarias a unos cuantos espafoles, permitié controlar el cobro de im-
puestos y, ademds, supervisar el paso de personas y objetos indeseables
que atentaran contra la pureza catélica o la soberania espanola.

Para lograr la articulacion de este sistema monopdlico, Felipe II dispuso
que todas las naves mercantes que se dirigieran a la América espanola de-
bian reunirse en Sevilla, donde obtendrian sus licencias de navegacion y
desde donde emprenderian el viaje, juntas, bajo las custodia de dos naves de
guerra habilitadas por el gobierno, denominadas la capitana y la almiranta.
"T'odos los barcos seguirian una ruta de navegacion fija para auxiliarse mutua-
mente y aminorar los riesgos naturales en un océano de reciente exploracion,
ademads de repeler los ataques de piratas y corsarios. A su vez, en las Indias,
estos barcos serian recibidos exclusivamente en ciertos puertos: Veracruz, en
el virreinato septentrional, y Cartagena y Portobelo en el virreinato del Peru.
El convoy de barcos destinado a Veracruz fue conocido como La Flota de la
Nueva Espaiia y el de Cartagena y Portobelo como Los Galeones de Tierra
Firme. Conseguir este tipo de navegacion coordinada implicé establecer

7 Garcfa-Baquero, Antonio La Carrera de Indias: suma de negocios y océano de negocios, Sevilla, Algaida,
Sociedad Estatal para la Exposicion Universal Sevilla 92, 1992, pp. 23-25.
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calendarios y restringir las salidas una vez al afio. Lia flota a Veracruz debia
salir de Sevilla hacia junio, pasar el invierno en el puerto novohispano y
zarpar de regreso en primavera, haciendo una escala en LL.a Habana para
llegar a Espana en agosto o septiembre. Originalmente se estableci6 que las
flotas salieran anualmente, pero en el siglo xvii se fueron ampliando los pla-
zos y zarparon cada dos o tres afios. En esos lapsos llegaban pocos barcos a
Veracruz desde Espaiia, a caso unas flotillas conocidas como “azogues”,
compuestas por unos cuantos pocos mercantes y uno o dos galeones carga-
dos con mercurio, insumo indispensable para beneficiar la plata. Ademas de
estos barcos, quizé llegaba de Espaiia alguna que otra nave de las llamadas
registros, que eran barcos mercantes que conseguian permiso para navegar
de manera aislada. Pero Veracruz también recibia otras embarcaciones pro-
cedentes de distintos puertes coloniales, como el de L.a Guaira, de donde se
trafan grandes cantidades de cacao, o el de [.a Habana, de donde se traia
cera.”® Ademads de estos grandes mercantes que cruzaban el Caribe y el
Atlantico, embarcaciones menores llegaban vy salian diariamente entre
Veracruz y los puertos menores de las costas laterales, trayendo comestibles
y otros bienes, como materiales de construccion, a cambio de los cuales so-
lian llevarse productos importados de Europa.

Ahora bien, a Veracruz no sélo llegaban las naves dedicadas al comercio
regular. Otros tres tipos de barcos navegaron sus aguas: las artilladas encar-
gadas de la proteccién —como, por ejemplo, las que componian la llamada
armada de Barlovento—* las naves negreras de las compaiifas que maneja-
ban los monopolios para proveer de esclavos negros a la América espafiola,”
y otras naves extranjeras, como las de los corsarios, los piratas, los navios de

# Arcila Farfas, Eduardo, Comercio entre México y Venezuela en los siglos xvi y xvir, México, Instituto Mexi-
cano de Comercio Exterior, 1975, y Julio Le Riverend Brusone, Relaciones entre Nueva Espaiia y Cuba, 1518-
1820, México, Instituto Panamericano de Geografia e Historia, 1954.

¥ La armada de Barlovento tuvo una vida episddica e irregular. Los primeros esfuerzos para fundarla
datan de 1636, pero no se materializ sino hacia 1640. Su sentido original, proteger las aguas del Caribe, se
deformd al utilizar algunas de sus naves para llevar a Espaiia la plata y traer mercurio. A mediados del xvii se
disperso y se reconstituy6 en 1665, pero se trasladé su base a Puerto Rico. Tras una nueva dispersion, volvié
materializarse en 1676 y retomé su base en Veracruz: Lang, Mervyn F., “The Armada de Barlovento, Fleet
Dispatch, and Transport of Mercury to Mexico, 1637-1738”, Revista de Indias, 1994, vol. LIV, ntim. 202, pp.
575-591.

% La Corona espafiola otorgd estos asientos o monopolios a diversas compafifas sucesivamente, primero de
Portugal, después a los holandeses, a una compaiiia francesa y, por tltimo, a la Compaiiia inglesa del Mar Sur.
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permision®; o las de los comerciantes decididos a correr riesgos a cambio
de las jugosas ganancias derivadas del contrabando, pues ésta fue una acti-
vidad cotidiana no sélo en las costas alejadas del Golfo, sino en el propio
puerto de Veracruz, donde todos participaban o, por lo menos, toleraban los
tratos ilicitos.* Humboldt refiere que eran una practica regular y cotidiana
las llamadas “sendas telegraficas”, barcos que salian de Veracruz a Jamaica
para hacer contrabando.*

Aunque Veracruz debié tener un activo tréifico diario con las salidas y
entradas de todas estas grandes y pequefias embarcaciones, sin duda la
llegada de la flota de Nueva Espaiia alteraba significativamente la vida en
el puerto. Baste pensar en el impacto que podia tener sobre una poblacién
residente cercana a las seis mil personas, la llegada de una flota como la de
Luis de Cérdova en 1772, compuesta por 16 barcos que en total transpor-
taron alrededor de 1,300 hombres entre tripulantes y pasajeros. De golpe,
la ciudad tenia 20 por ciento mds de personas llegadas por mar,* ademads de
otros tantos arrieros, comerciantes y viandantes que bajaban de tierra aden-
tro o venian de las costas aledafas. Simese al revuelo que debia causar esta
poblacién flotante, los trastornos causados en las calles de la ciudad por la
circulacion de algunos cientos de mulas acarreando mercancias.

Una vez que los barcos estaban amarrados en San Juan de Ulua, estiba-
dores y lancheros descargaban las mercancias y las trasladaban en pequenias

3! Los navios de permision fueron los barcos ingleses que la Corona espafiola tuvo que permitir que vi-
nieran a Veracruz cuando llegara una flota espafola. Estos barcos, al igual que el asiento de negros, fueron
concedidos a la Compaiifa del Mar del Sur y fueron parte de las negociaciones para conseguir la firma de los
tratados de Utrecht que puso fin a la guerra de Sucesion contra Inglaterra: Walker, Geoffrey J., Politica espa-
iiola y comercio colonial, 1700-1789, Barcelona, Ariel, 1971.

% Garcia de Ledn, Antonio, “Contrabando y comercio de rescate en el Veracruz del siglo xvir”, en Car-
men Yuste, coord., Comercio maritimo colonial. Nuevas interpretaciones y dltimas fuentes, México, INAH, 1997, pp.
18-28.

¥ Alexander von Humboldt, Ensayo politico sobre el reino de la Nueva Espaiia, estudio prel., rev. del texto,
cotejos, notas y anexos de Juan A. Ortega y Medina, México : Porrda, 1966, p. 496.

** Por ejemplo, la flota de Luis de Cérdova de 1772, estuvo formada por 16 barcos. En esos afios, un
barco de 200 a 500 toneladas, como los que vinieron en esa flota, navegaba con una tripulacién de 71 hombres
en promedio. En la flota de Cérdova vinieron 131 comerciantes, varios de ellos con sus dependientes, ade-
mads de 50 misioneros, 49 chinos y 32 pasajeros contando a un nuevo arzobispo con sus 31 familiares, asi que
bien pudo traer a més de 1,398 personas: Carmina Sdnchez Olea, “La flota y la feria de Luis de Cérdova
(1772-1773)”, Tesis de licenciatura, UNAM, Facultad de Filosofia y Letras, Colegio de Historia, 2006, pp.
41-42.
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embarcaciones al muelle de Veracruz en tierra firme. Esta operacién podia
prolongarse hasta tres meses y con frecuencia debia ser suspendida por las
lluvias. Mientras duraba la descarga, se debian apostar guardias en todos los
barcos para vigilar que nadie se escabullera con mercancias para introducir-
las ilegalmente al virreinato. Conforme los fardos, las cajas y los toneles
ingresaba a Veracruz por la puerta del Mar, se iban apilando en barracas
dispuestas provisionalmente en la plaza de la Contaduria y alli, previa revi-
si6n de los documentos por parte de los oficiales reales, las mercancias eran
entregadas a los comerciantes.®

De Veracruz el grueso de sus cargamentos era internado a lomo de mula
para venderse en Xalapa, Puebla y la ciudad de México.*® Era alli, en la
capital del virreinato, donde se realizaban la mayor parte de las transaccio-
nes. Residencia de los grandes comerciantes miembros del Consulado de
Meéxico, eran ellos quienes compraban lotes completos de mercancias que
almacenaban para después revenderlas al por menor y distribuirlas por
otras provincias del virreinato.*

Mientras se realizaban las operaciones de compraventa, los barcos ancla-
dos en San Juan de Ulda eran reparados, calafateados y puestos a punto
para emprender el viaje de regreso a Espafia. Una vez concluidas las repa-
raciones, el comandante de la flota daba aviso al virrey, a los diputados del
comercio y a los oficiales reales para que se extendieran las guias y los des-
pachos de embarque para que cuanto antes se iniciaran las operaciones
para cargar los barcos.” Lo tltimo que se subia era la plata, que era cargada
abordo de la capitana y la almiranta. En estos barcos de la armada se carga-
ban también los productos destinados al consumo de la casa del rey, como
el chocolate, o los que eran propiedad de la Real Hacienda, como el tabaco.
La orden que siempre recibian los comandantes de las flotas era que retor-
naran a Espafa con los tesoros del rey a la mayor brevedad posible, pues

¥ Veitia Linage, Joseph, Norze de la contratacion de las Indias occidentales, Buenos Aires, Comisién Argen-
tina de Fomento Interamericano, 1945, libro I1.

3 Ulloa, “Descripcién”, en Solano, Antonio de Ulloa y la Nueva Espaiia, 1979.

7 David Brading, Mineros y comerciantes en el México borbénico, México, Fondo de Cultura Econémica,
1975, p. 137-138.

3 Instruccién a Ulloa para el viaje de flota, El Pardo, 15 de marzo de 1776, en Solano, Antonio de Ulloa y
la Nueva Espaiia, 1979, p. CXX.
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invariablemente el arribo de la plata americana a la Peninsula era aguarda-
do con enorme impaciencia. [.os mercantes iban saliendo de Veracruz
conforme estaban listos y de acuerdo con sus licencias de navegacion, pero
se recomendaba que si llevaban plata navegaran al amparo de las naves
artilladas. Sin embargo, los flotistas espanoles no siempre lograban cerrar
sus tratos con los almaceneros mexicanos con la rapidez deseada, bésica-
mente porque no se ponian de acuerdo en los precios de las mercancias.
[Los mexicanos demoraban en tomar la decision de comprar, pues a ellos no
les corria ninguna prisa: a fin de cuentas estaban en sus casas y podian pre-
sionar a los flotistas para que bajaran los precios, pues ellos si tenian que
volver a Espafia y rendir cuentas a sus patrones en Cadiz o en otras de las
grandes capitales mercantiles europeas.

Todas las operaciones que se realizaban a la llegada y salida de una
flota ponian en actividad a ejércitos de pilotos, marineros, guardias, artille-
ros, estibadores, carpinteros, calafateadores, cargadores y arrieros encarga-
dos de aprestar los barcos y trajinar con todos los cajones, fardos, barriles y
envoltorios. A ellos se sumaban muchos otros encargados de preparar alo-
jamientos y comida en los mesones y de llevar a la ciudad los bastimentos
necesarios. En la ciudad de Veracruz, asentada en arenales yermos, se pro-
ducian poquisimos comestibles, acaso lo que daban algunas huertecillas
entre los médanos de arena, asi que éstos debian acarrearse diariamente
por tierra desde los ranchos o estancias carcanos, o por mar desde la Antigua,
Medellin, Alvarado y Tlacotalpan.® La provisién hidraulica a la ciudad
tampoco era sencilla. Las aguas del Tenoya eran salobres, asi que no ser-
vian para el consumo humano. El agua dulce debia enviarse por caneria
desde una laguna distante legua y media de la ciudad y ésta a veces esca-
seaba, asi que se recurria a los aljibes. Otras penosas pero indispensables
faecnas también debian complicarse con la llegada de una flota, como la de
vaciar cada noche en el mar los “vasos excrementorios”, una tarea encarga-
da a esclavos negros u otros trabajadores obligados por la necesidad.®

% Ulloa, en Solano, Antonio de Ulloa y la Nueva Espadia, 1979, p. 21.

“Vicente Basadre, “Memoria sobre la construccién de sumideros para purificar la atmésfera” (1797), en
Javier Ortiz de la Tabla, Memorias politico-econdgmicas del Consulado de Veracruz, 1796-1822, Sevilla, Escuela de
Estudios Hispanoamericanos, 1984.
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Ademas de los trabajadores ocupados en estas rudas faenas de mar y
tierra, muchos otros hombres se ponian en marcha, como los dedicados al
comercio, desde los propios mercaderes y sus empleados, factores y consig-
natarios, hasta los pequefios comerciantes que atendian en las pulperias o
tiendas dedicadas a las ventas al detalle de articulos diversos, a decir, vian-
dantes y buhoneros. Junto con ellos, arribaban los oficiales de la Real Ha-
cienda, contadores, tesoreros, notarios, escribanos, tinterillos, y claro, tantos
otros que en esos dias encontrarian trabajo en el puerto por la cantidad de
gente yendo y viniendo, desde los que cuidaban el alma como los frailes y
curas, hasta los sanadores del cuerpo, tan afectado en el clima tropical y por
temporadas destrozado por las epidemias de fiebre amarilla y paludismo.
Cuando todos los barcos de la flota zarpaban de Veracruz, la ciudad debia
sentir un gran alivio y su trajin comercial debia recobrar el ritmo cotidiano.

Sin embargo, en el transcurso del siglo xviil la vida portuaria se transfor-
mo profundamente. El aumento de su poblacion fue signo inequivoco del
cambio que vivi6 el puerto y un crecimiento de esa magnitud evidente-
mente se debid a la atraccion que ejerci6 el lugar sobre un alto nimero de
inmigrantes, desde luego no a un crecimiento natural de la poblacién. Y en
el caso de Veracruz la fuerza de atraccion principal fue el comercio.

El antiguo régimen comercial espanol de flotas y galeones resulté cada
vez mas ineficiente. A lo largo del siglo xvii cada vez fue mas frecuente que
las flotas demoraran en llegar hasta tres afios y en el xviil las guerras impi-
dieron su paso durantes muchos calendarios mas. El lapso mas largo fueron
18 afos durante la guerra de la Oreja de Jenkins (1739-1748), cuando los
galeones de Tierra Firme fueron suspendidos definitivamente y se consi-
der6 hacer lo mismo con la flota de Nueva Espafia. No obstante, ésta se
restaurd y se enviaron todavia algunas flotas mas a Veracruz, pero la suerte
del sistema estaba echada y no subsistirfa mucho mas.

LLa Corona comenz6 a transformar el viejo sistema mercantil de manera
cautelosa. En 1765 decret6 el “comercio libre, pero protegido” para varios
puertos del Caribe y de Espaiia. Es decir, permiti6 que los navios espaiioles
navegaran entre varios puntos y que lo hicieran de manera aislada, ya no en
flota custodiada por naves de guerra. Sin embargo, la participacion extranje-
ra sigui6 prohibida —de alli el adjetivo de “protegido”, pues sigui6 siendo un
monopolio espafiol-. En los siguientes afios se ampli6 esta concesion a otros
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puertos, hasta que finalmente en 1778 se publicé el Reglamento para el comer-
cio libre de Espaiia e Indias. No obstante, Veracruz no fue incluido en este
nuevo régimen por temor a dislocar el sistema mercantil de la principal co-
lonia productora de plata y por la oposicién de los poderosos mercaderes de
la ciudad de México. De cualquier modo, la tiltima flota de la Nueva Espana
zarp6 de regreso a la peninsula ese mismo afio. [.a Nueva Espaiia fue inte-
grada al régimen de comercio libre de manera suave, sin hacer una declara-
ci6n amplia y formal. Primero se fueron dando licencias a navios de registro
para navegar desde diferentes puertos espafioles a Veracruz,* y al fin, en
1789, fue incorporada oficialmente. Aunque en modo alguno se traté de una
verdadera libertad de transaccion, el cambio para todo el comercio hispano-
americano fue notable. Se ha calculado que gracias al nuevo régimen el
comercio colonial creci6 400 por ciento de 1778 a 1796.* Bien es cierto que
estos calculos se han hecho tomando como base un afno particularmente
bajo, 1778, y que debe considerarse que en la segunda mitad del siglo xviit
hubo en general una expansion de la economia mundial, pero atin asi el in-
cremento del comercio en las colonias espaiiolas fue formidable.

Sin duda este impresionante crecimiento debid ser el que atrajo tanta
poblacién a la ciudad de Veracruz y fueron estos nuevo residentes los que
imprimieron una dindmica econémica y cultural tan importante en la “an-
tigua ciudad de Tablas”. LLa presencia de varios nuevos comerciantes en el
virreinato y la creciente ola de negocios mercantiles permiti6 a algunos
grupos desasirse de la tutela de los antiguos Consulados de Andalucia y
México y fundar sus propios gremios, como ocurri6 en Veracruz en 1795.
A su vez, este nuevo Consulado promovié el desarrollo del puerto al encar-
garse de algunas mejoras en la infraestructura de la ciudad y de la difusion
de informacion e ideas econémicas.

' Hugo Martinez, “Entre la supresion del régimen de flotas y el decreto de comercio libre, 1778-1789.
El comercio de Nueva Espaa y la metr6poli visto a través de la Gazeta de México”, Tesis de Licenciatura,
UNAM, Facultad de Filosofia y Letras, Colegio de Historia, 2007.

# Fisher comenz6 cuestionando las estimaciones que se hicieron sobre el comercio libre a partir de 1778,
las cuales fueron desde un aumento del 300% (por ejemplo Brading, en Bethel, 1984, apoyado en una me-
moria sobre la situacién del Estado escrita por Floridablanca para Carlos IV) hasta 700% (Haring, en E/ im-
perio espaiiol en América, 1947). Destacé que estas estimaciones se refirieron basicamente a la década de 1778
a 1788: Fisher, John Robert, £/ comercio entre Espaiia ¢ Hispanoamérica (1797-1820), Madrid, Banco de Espa-
fia, Servicios de Estudios, 1993 (Estudios de Historia Econémica, num. 27), pp. 54-55.
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Sin embargo, las constantes guerras de fin de siglo trastornaron también
este nuevo sistema, provocando que evolucionara de forma erratica, y lo
que ha complicado la evaluacién del verdadero alcance que tuvo el comercio
libre. A partir de 1796, de nueva cuenta los bloqueos britinicos en Cadiz
provocaron periodos de parilisis comercial, a los cuales siguieron etapas de
alzas espectaculares y repentinas.

Después de la derrota de la armada britanica ante la espafiola en 1797,
el almirante Nelson impuso un bloqueo al puerto de Cadiz que paralizé
el comercio espafiol trasatlantico. Pocos meses después, el marqués de
Branciforte, virrey de la Nueva Espafia, comunicaba a la corte metropoli-
tana que muchos corsarios y fragatas de guerra britdnicos navegaban cerca
de las costas mexicanas y habian capturado ya a algunos barcos, poniendo
a todos en alarma y provocando que los comerciantes especularan con las
mercancias que tenian almacenadas. Ni siquiera en la guerra anterior con-
tra Francia el comercio habia sufrido tanto. Ese afio, las importaciones espa-
nolas en Veracruz tuvieron una caida del 92 por ciento, al pasar de 6,5 mi-
llones a 520 mil pesos, mientras que las exportaciones veracruzanas a
Espaiia cayeron 97 por ciento, de 7.3 millones a 238 mil pesos.

Ante esta situacion y para impedir consecuencias mas graves, la Corona
emiti6 la real orden del 18 de noviembre de 1797, que permitié el comercio
con América en buques extranjeros neutrales que salieran de puertos espa-
noles o de puertos neutrales europeos, pero con la condicién de que retor-
naran a puertos espafioles. Se trataba de “un recurso extremo para los casos
de necesidad urgente e irremediable”, segin sefialaba la propia orden real.
Es decir, no era una medida que agradara a la corte espafiola, pues vulne-
raba la tradicion monopdlica, sino un recurso inevitable para no perder to-
talmente el contacto con sus colonias. Pero las cosas no salieron bien.
La guerra se prolongd, las 6rdenes que permitian y prohibian el comercio
neutral causaron grandes confusiones y todo el sistema mercantil se disloco
sin remedio. Sencillamente el comercio neutral desbordé los limites y en
los puertos americanos fue interpretado con una gran laxitud, pues en las
propias colonias se autorizé el comercio directo entre locaciones americanas
y extranjeras, incluyendo las de los Estados Unidos y de “colonias extran-
jeras amigas”, definicién realmente ambigua en la que los propios ingleses
encontraron resquicios para colarse. La poca disciplina con la que se practico
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el comercio neutral provocé su revocacion en 1799, pero esta orden y las
sucesivas quedaron practicamente sin efecto.

Al cesar la guerra contra Inglaterra, el comercio propiamente espaiol se
recuperd en el bienio de 1802-1803, pero después las cosas se complicaron
mucho més porque de 1805 a 1808, la Corona vendi6 licencias especiales
de comercio a expediciones neutrales procedentes de puertos del Norte
europeo y de Estados Unidos para agilizar la salida de las remesas de plata
para el rey de Espana, destinadas a pagar sus deudas de guerra.

Los intercambios en esta época de guerra implicaron operaciones com-
plicadisimas que involucraron a gobiernos y empresarios particulares que
lo mismo eran aliados, que neutrales y enemigos, pues los arreglos secretos
y triangulares fueron los tinicos que permitieron mantener en circulacién
los flujos de metales y mercancias, objetivo que a fin de cuentas a todos
convenia ver cumplido. De tal suerte que el rey de Espafia pact6 simulta-
neamente con Napoledn y con el almirantazgo britdnico y us6 a comercian-
tes espafoles, veracruzanos, holandeses, norteamericanos y britinicos.*

Este comercio desigual se realizé en Veracruz hasta 1808, cuando una
vez mas todo el panorama cambi6 radicalmente a partir de que las tropas
francesas invadieron el territorio espafiol y los reyes de Espaiia abdicaron
en favor de los Bonaparte. Espaiia quedo dividida y el pueblo se alz6 en
contra de los invasores. El puerto de Cadiz, nicleo de la vinculacion con las
colonias, se convirtié en el bastién de los liberales en su lucha contra los
franceses. Para ganar fuerza, los liberales espafioles negociaron con Inglaterra
y consiguieron que de enemiga secular se transformara en su aliada. Los in-
gleses, a cambio de su apoyo, intentaron que les franquearan plenamente el
acceso al comercio hispanoamericano, en particular el mercado mexicano.
De hecho, los grandes debates de la politica comercial entre los afios de
1797 y 1821 se dieron en torno a dos temdticas fundamentalmente: la apli-
cacion episodica del comercio neutral y la conveniencia o no de instaurar
un auténtico comercio libre, es decir, que realmente se abrieran los puertos
hispanoamericanos al comercio con otras naciones y no sélo se diera esa rela-
tiva apertura por la cual se habilitaron varios puertos dentro del mismo im-
perio espafiol —lo que se denominaba “el comercio libre, pero protegido”-.

 Souto, Mar abierto, 2001.
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Legalmente nunca se impuso un comercio libre en Veracruz mientras
Nueva Espana estuvo bajo la soberania de Espafia: ningtin gobierno espa-
fiol, ni el de las juntas ni el de las Cortes gaditanas abrieron, con todas las
de la ley, el comercio de las colonias, a pesar de que en los hechos practica-
mente lo habian perdido. Se resistian a reconocer que su control sobre el
trafico colonial era ya muy débil, pues a pesar de todo seguia siendo su
principal fuente de plata.

Naturalmente el punto de vista que tenian los veracruzanos era muy
diferente al de los gaditanos, pues mientras éstos perderian lo poco que les
quedaba, en México la apertura comercial significaria que mas comercian-
tes tendrian acceso a los barcos ingleses y a sus mercancias, siempre mas
baratas que las ofrecidas por los espafioles y ahora sin los riesgos que
implicaba el comercio ilegal o semiclandestino. Aunque desde luego no
todos pensaban igual en la Nueva Espaiia. LLos grandes comerciantes liga-
dos a las casas europeas, beneficiarias de los permisos de comercio neutral
y de las licencias derivadas de los grandes operativos financieros que ya
comerciaban con los ingleses, no veian con tan buenos ojos la apertura ge-
neralizada del comercio, pues con ello perderfan sus privilegios y el gran
margen de ganancias que implicaban, pero los medianos y pequeiios co-
merciantes vefan en esta coyuntura su oportunidad para hacer negocios
abiertamente con los ingleses. Sea como fuere, el comercio genuinamente
libre no se abrid y todavia el puerto de Veracruz permaneceria legalmente
cerrado a los extranjeros hasta el fin del virreinato.

No obstante, la invasion francesa en Espaiia, la caida de la monarquia
espaola, la destitucion del virrey Iturrigaray y el surgimiento de conspira-
ciones autonomistas ¢ independentistas en la Nueva Espafia, generaron un
ambiente en el que la desobediencia en materia comercial fue practicamen-
te total.* El comercio neutral siguié prohibido en el papel, pero la excusa de
la “urgente necesidad”, la incapacidad de la Corona para impedirlo y una
nueva oleada de licencias especiales dadas a partir de 1814, dejaron en la
practica abiertos los puertos americanos a los buques extranjeros.

En suma, para los primeros afios del siglo xix todo el sistema de comer-
cio del imperio espaiiol se estaba desintegrando y sélo faltaba el golpe de

“ Fisher, £/ comercio entre Espaiia e Hispanoamérica, 1993, p. 56.
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gracia, el cual sobrevino en 1821. Ese afio, Fernando VII ordend la apertu-
ra de los puertos coloniales al comercio extranjero: pero su decreto no entrd
en vigor en México, pues antes se firmé el acta que declar6 la independen-
cia, asi que la instauracién del comercio libre propiamente dicho fue, al fin
de cuentas, una decision tomada por el nuevo gobierno mexicano.

EPILOGO: LA CIUDAD ENTRE UN REGIMEN Y OTRO

La ciudad de Veracruz, sin embargo, no pudo disfrutar de inmediato la
apertura del comercio a los extranjeros, pues todavia le tocaria sufrir su peor
parte en la guerra por la independencia. Las dltimas fuerzas realistas se
atrincheraron en San Juan de Ulda y desde alli bombardearon la ciudad.
El gran monumento que habia caracterizado a la ciudad de Veracruz, erigi-
do para defenderla de una agresi6n militar maritima, fue usado en contra
de la ciudad misma. Veracruz, a su vez, devolvié el fuego y hasta 1825
intercambiaron agresiones. [.a mayor parte de la poblacién civil tuvo que
abandonar la ciudad y buscar asilo en Alvarado —hacia donde se trasladé el
comercio—, Jalapa, Cérdoba y Orizaba. En el puerto practicamente sélo
quedaron los militares.* A pesar de todo, la comunicacién comercial entre
San Juan de Ulda y Veracruz sigui6 hasta 1824, fecha en que el gobierno
mexicano intento sitiar completamente el castillo, que tuvo que ser abas-
tecido desde [.a Habana. Las hostilidades se recrudecieron pero, a fin de
cuentas, los espafioles capitularon y San Juan de Ultia comenz6 a ser eva-
cuado a las ocho de la mafiana del 19 de noviembre de 1825. Al dia siguien-
te, una guarnicion veracruzana tomo posesion del castillo, y la ciudad y su
baluarte volvieron a vincularse.

Aunque no hubo demasiadas bajas humanas gracias a que la ciudad fue
evacuada y su comercio trasladado a Alvarado, la ciudad si sufri6 bastantes
dafios. Durante los bombardeos el viajero inglés Henry George Ward la
describi6 ast:

“Nada mads triste que el aspecto de las calles por donde pasamos.
Un pueblo completamente abandonado por sus habitantes debe presentar

% Delfina Fernandez, Ultimos reductos espaiioles en América, Madrid, MAPFRE, 1992, capitulo VIII, en
particular p. 242.
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siempre una vista extrafia y dolorosa; pero cuando a esta inusitada soledad
se afaden las huellas de recientes guerras, casas acribilladas a balazos, igle-
sias semiderruidas y bandadas de buitres congregandose alrededor de al-
gun animal muerto en la calle, es dificil imaginar una imagen de desolacion
mds sobrecogedora”. 4

Poco a poco la ciudad portuaria fue recuperando su dinamismo. Para me-
diados del siglo xi1x, algunos planos muestran una ciudad, no sélo en pie, sino
con renovada solidez y presencia. En las descripciones hechas por uno de sus
grandes historiadores, Miguel Lerdo de 'T'ejada, se descubre la recuperacion
de la ciudad tras la devastacion de la guerra. Y hasta cierto punto su moderni-
zacion. Cuenta, por ejemplo, que en la region extramuros se construy6 una
plaza de toros y, mds importante atin, que se estableci la estaciéon del ferro-
carril Veracruz-San Juan. Otras sefiales de la modernizacion descritas por el
historiador veracruzano son que en la Plaza de Armas se pusieron jardineras y
que se construyd el paseo arbolado de la Alameda. Pero Veracruz, como varias
otras ciudades mexicanas, conservé hasta el final del siglo xix el aspecto que
adquiri6 en los afios coloniales. Fue casi en el 1900 cuando una ola renovado-
ra transformd la traza urbana y la tecnologia sanitaria e hidraulica revolucion6
la vida en la urbe portuaria de Veracruz," convirtiéndola en una de las ciuda-
des mas agradables de la Repuiblica Mexicana y sin que hasta la fecha haya
perdido su condicién de principal puerto comercial del pais. %
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